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NAVLUN SC')ZLESME$iNiN GEMIYE YUK _VERiLMEMESi
NEDENIYLE SONA ERMESI

Av. Muhittin Dogrucu’

| — NAVLUN SOZLESMESI
1- Navlun ve Navlun Sozlesmesi

Navlun sozlesmesi, bir tarafinda tasiyanin diger tarafinda da tasitanin
bulundugu, tasiyanin denizyoluyla (gemiyle) esya (ylk) tasimayi, buna karsilik
tasitanin da bir licret édemeyi taahhit ettigi s6zlesmelerdir.!

Tark Ticaret Kanunu'nda (TTK) naviun sozlesmesi tanimlanmamistir.
Ancak, “Deniz Ticareti” olarak ayriimis bulunan 4. Kitabinin “Deniz Ticaret
Mukaveleleri” baslikli 4. faslinin, birinci kisminda “Esya Tasima (Navlun)
Mukaveleleri” bashgiyla 1016 - 1118. maddelerde dizenlenmistir. Bu
dizenlemede navlun soOzlesmesi unsurlart sayllmak suretiyle ve ayrica
tanimlanmamis, “Mukavele Nevileri’ alt bashgi altinda yer alan 1016. maddenin
icinde navlun s6zlesmesinin tanimi ve baglica iki ¢esidine yer verilmigtir. Buna
gbre eger tasiyan, geminin tamamini veya bir cuz'unu veya belli bir yerini
tasitana tahsis etmek suretiyle deniz yoluyla ylk tasima taahhudinde
bulunmussa “Carter Sozlesmesi”, eger geminin tamamini veya herhangi bir
yerini tahsis etmeksizin, sadece deniz yoluyla parga mal olan muayyen bir
esyayl tasimayi taahhit etmisse “Kirkambar So6zlegsmesi” s6z konusu olur.
TTK da duzenlenmis olan bu iki s6zlesme tipi disinda da bir geminin deniz
yoluyla yapilan tasimalarda veya genel olarak deniz ticaretinde kullaniimak
Uzere bir sozlesme ile tahsis edilmesi mumkundur. Bu durumda gemi kira
sOzlesmesi sO0z konusu olur ki, carter sozlesmesinde TTK nu hukimleri
uygulama alani bulurken bu iligkide Borglar Kanunu hukimleri (6rnegin, BK
m.248-269) uygulama konusu olacaktir.’> O halde, deniz yoluyla esya (yiik)
tasimayi konu alan ve farkh tipleri bulunan sdézlesmelerin genel adi olarak
navlun s6zlesmesi denildigini sdylememiz mumkunddar.

* Istanbul Barosu
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Gunlik yazisma ve konusma kullaniminda oldugu gibi, TTK nun konu ile
ilgili 1016. maddesinin, “Navlun mukavelesiyle tasiyan, navlun karsiliginda:”
seklinde baslayan ilk cimlesinde ve takip eden 1069 -1077 maddelerinde de
yer aldigi Uzere, yapilan tasima karsiiginda odenen Ucrete de “naviun”
denilmektedir. Yani, denizde egya tasima konusunda yapilan sozlesmeye
“‘navlun sozlegsmesi” denildigi gibi, bu s6zlesme nedeniyle 6denen bedel olan
tasima Ucretine de “naviun” denilmektedir.

Uygulamacilar tarafindan yasalasmasi énemle beklenen Turk Ticaret
Kanunu Tasarisinda “Deniz Ticareti” “Besinci Kitap” ta yer almaktadir. Beginci
Kitap' ta “Dérdinci Kisim” olarak “Deniz Ticareti S6zlesmeleri” dizenlenmis ve
burada 1119 -1137. maddelerde “Gemi Kira Soézlesmeleri”, bundan sonra da
1138 madde ile baglayan ayri bir bélium olarak, “Navlun (Denizde Esya Tasima)
Sozlesmesi” ne yer verilmigtir. TTK da gemi kira sodzlesmeleri ayrica
duzenlenmemisken Tasari'da navlun sozlesmesinin anlatildigi bolimden onceki
iki bolumde “Gemi Kira Sozlesmeleri” “Zaman Carteri S6zlesmesi” anlatiimigtir.
Belirtmek gerekir ki Tasari'daki duzenleme mevcut Kanundaki duzenlemeden
daha basarilidir. Ornegin, Tasar’da gemi kira sézlesmelerinin ayarica ele
alinmis olmasi TTK. na nazaran daha gelismis bir yaklasimi ifade etmektedir.

Turk Ticaret Kanununda duzenlenmemis olmakla beraber, deniz
ticaretinin uluslar arasi niteligi geredi deniz ticareti uygulamacilari tarafindan
carter sozlesmesi ve kirkambar sézlesmesinin digindaki gemi tahsis (kira)
sozlesmeleri de c¢oklukla kullaniimaktadir. Bunlardan bareboot charter
sozlesmesinde, kaptan ve gemi adamlari olmadan c¢iplak olarak geminin
zilyetligi kiraclya devredilerek yapilan sozlesmedir ki buna c¢iplak gemi kira
s6zlesmesi de denir. Demise charter denilen kiralama turiinde ise, yine gemi
uzerindeki zilyetlik, kaptan ve gemi adamlari olmadan c¢iplak olarak kiraciya
devredilir ancak, s6zlesmeye konan bir hikim (managment agreement clause)
veyahut yapilan bir ydnetim anlagmasi (managment agreement) ile kiralayan,
kiracinin (charterer'in) temsilcisi olarak ve onun hesabina gemiyi donatmak,
kaptan tayin etmek, gemi adamlari tutmak, tamir ettirmek gibi igleri bir Gcret
karsiliginda yerine getirmeyi Gstlenir®  Gemi kira sozlesmeleri, bir Ucret
karsiliginda deniz yoluyla yuk tasima taahhudu iceren sozlesmeler olmayip,
kiraciya (gemi isletme miteahhidi) gemiyi isletmek, kendi ylkina tasimak
veya baskalarinin yukunu tasimak Uzere naviun sozlesmeleri yapma yetkisi
veren sozlesmelerdir. Burada kiraci, donatan konumundadir. Kiracinin ayrica
denizde yuk tasima taahhudunde bulunmasi halinde ayni zamanda tasiyan
mevkiinde olacaktir. TTK nda dizenlenen cgarter sézlesmelerinden farkh
oldugundan, bu sézlegsmeler hakkinda Turk Ticaret Kanunu' un navlun
hikiimleri uygulanmaz®. Borglar Kanunu ilkelerine gére yani, s6zlesmenin
icerdigi sartlara ( coklukla tip s6zlesmelerle belirlenmistir) gore isleme tabi
tutulurlar. Bununla beraber TTK da bir hukim mevcuttur ki tam da niteligi

% Can,M.: Navlun Sozlesmesinin Sona Ermesi, Ankara 1998, sh.14
*Can,M.: a.g.e. s.15



belirtilen carter sdzlesmelerinin disindaki kira sdzlesmelerinde uygulama alani
bulmaktadir. O da TTK nun 946. maddesidir. TTK 946. maddenin ikinci
fikrasinda goére, kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adina deniz ticaretinde
bizzat veya kaptan marifetiyle kullanan kimse, uguncu sahislarla olan
munasebetlerinde donatan sayilir.

Bu iki gemi kira s6zlesmesinden baska, belli bir yuk veya seferle sinirli
olmayan, geminin zilyetliginin de kiraciya gegmedigi fakat gemi kira sozlesmesi
degil, bir navlun sdézlesmesi turu olarak kabul edilen time charter (zaman
uzerine garter) sozlesmesi vardir. Bu sozlesmede geminin zilyetligi charterere
gecmez. Kaptan ve gemi adamlari donatanindir. Kiraci sadece geminin ticari
idaresi yetkisini kullanmaktadir. Geminin tasiyacagi yuku ve yapacagdi yolculugu
tayin etmek kiraciya aittir. Donatan s6zlesme ile belirlenen ve zaman esasina
dayali olarak hesaplanan kira bedeli almaktadir. Yani, burada gemi, drnegin alt
ay, bir yil gibi belirli bir zaman igin tutulur ve navlun, sire ici ve sure digi kalma
sartlari belirlenen zaman olgustune gore tayin edilir. Ekleyelim ki TTK nunda
“Zaman Uzerine Navlun “ madde bashg ile yer alan 1076 . maddesinde
dizenlenen durum, zaman Uzerine c¢arter (time charter) sozlesmesi
dizenlemesi olmayip birden cok seferler icin belirli bir zamana yayilan bir
yolculuk garteri sézlesmesine ait oldugu kabul edilmektedir®. Yazimizin konusu
naviun sézlesmesi oldugundan diger kira sozlesmeleri l(zerinde daha fazla
durulmayacaktir.

2- Navlun Soézlesmesinin Yapilmasi ve Hukuki Mahiyeti

Yasal olarak navlun sdzlesmesi 6zel bir sekle tabi degildir. S6zlu dahi
yapilabilir. Kirkambar tasimalarda yukun gemiye kabull ve yuklenmesi ile de
olusmus olur. Ancak ispat delili olmasi bakimindan hemen daima yazili olarak
yapiimaktadir. Uygulamada ¢ogunlukla tip s6zlesmeler kullanilir.

Navlun sdzlesmesinin taraflari tasiyan ve tasitandir®. Tasiyan, diger
tarafa Ucret karsiliginda belirli bir yika bir yerden diger bir yere deniz yoluyla

® Caga/Kender:a.g.e. sh.8

® Carter sozlesmesi ile tasima taahhiidiinde bulunan kisi genellikle geminin maliki veya zilyedi (gemi
isletme miiteahhidi) dir. Ancak, geminin maliki veya zilyedi (gemi isletme miiteahhidi) olmayan bir
ticiincii kisinin de tagima taahhiidiinde bulunarak carter sdzlesmesi yapmasi veya konsimento
diizenlemesi miimkiindiir. Donatan veya gemi igletme miiteahhidi olmadig1 halde bir kimsenin yiik
tagimay1 taahhiit etmesi halinde yapilan sézlesme alt (tali) navlun sézlesmesidir. Bu kimsenin taahhiit
ettigi tagima isini yerine getirebilmesi igin tasitan olarak gemi donatan1 veya isletme miiteahhidi ile ayrica
bir navlun sdzlesmesi yapmasi gerekir. Bu sdzlegsme ise asil navlun sézlesmesidir. Tek tagima isi fakat
iki tagima sozlesmesi vardir. Asil sdzlesmedeki tasitan, alt s6zlesmede alt tasiyandir. Bu iki sézlesme
birbirinden miistakildir ve bu nedenle alt tasitan ile asil tagiyan arasinda dogrudan bir hukuki iligki
yoktur. Alt tasitan, tagima sdzlesmesinin yerine getirilmesi ile ilgili olarak asil tagiyana miiracaat edemez.
Onun muhatabi alt tasiyandir. Ancak konsimento alt tasiyan degil de asil tasiyan tarafindan
diizenlenmigse aralarinda konsimentoya dayali hukuki iligki kurulmus olur. Alt tasima s6zlesmesi asil
tagima sozlesmesinden dnce veya sonra yapilabilir. Uygulamada genellikle asil tagima sdzlesmesi carter
sOzlesmesi seklinde yapilir ve alt tagima sézlesmesi olarak da pek ¢ok da kirkambar s6zlesmesi yapilir.
Kirkambar s6zlesmesinin navlunu daha yiiksek oldugundan aradki fark alt tasiyanin (asil tasitanin)



nakil ve gonderilene teslim etmeyi, yani belli bir sonucun teminini taahhut
etmektedir. Bu itibarla naviun sbdzlesmesi bir istisna akdidir’. Navlun
s6zlesmesi iki taraf borg yukleyen s6zlesmelerdendir.

Kirkambar s6zlesmeleri de sekle tabi olmadigi gibi bu tagimalarda teamul
olarak yazili navlun s6zlesmesi yapilmaz. Kirkambar tasima s6zlesmesi daha
¢cok duzenli posta seferi yapan gemilerin naviun sdzlesmesidir. Bir ¢ok tacirin
mallarini tagidiklarindan her biri ile ayri ayri s6zlesme yapmaya imkan yoktur.
Konteyner tasimaciliginin yayginlagsmasi ile tasitanlar yuzlerce Kigiyi
bulabilmektedir. Deniz isletmeleri tasima sartlarini genel olarak kendileri
belirleyip ilan ederler ve konsimentoya koyarlar. Bunlar herkes igin gegerlidir. Bu
bakimdan kirkambar tasimalarinda duzenlenen konsimento sartlari sadece
gOnderilen ile tasiyan arasinda deqgil, tasiyan ile tasitan arasindaki iligkileri de
duzenler. Bagka bir ifade ile konsimento, kirkambar sdzlesmesi igin de bir ispat
belgesidir.®

3- Navlun Soézlesmesinin Yerine Getirilmesi

Navlun sozlegsmesinin  yerine getiriimesi demek, sozlesmede
kararlastirilan geminin yolculuga hazirlanmasi (denize, yola, yuke elverisli
olmasi), zamaninda yukleme limaninda yUkd almaya hazir bulundurulmasi,
tasinacak esyanin yiklenmesi, yolculugun yapilmasi, varma limaninda esyanin
bosaltilmasi ve gonderilene teslimi islemlerinin sirasiyla yerine getiriimesi
demektir. Ancak, tabiidir ki, bu islemin yerine getirilmesi igin taginacak esyanin
hazirlanmasi ve gemiye yuklenmesi gerekmektedir. YUklenecek egya olmazsa
tasimanin da olmayacagi tabiidir. Yazimizin konusu, navlun sdzlesmesinin
yerine getiriimesi olmayip, herhangi bir nedenle esya yuklenememesi nedeniyle
yerine getiriimemesi oldugundan, navlun sézlesmesinin yuk teslim edilmemesi
nedeniyle yerine getiriimemesi Uzerinde durulacaktir.

4- Navlun S6zlesmesinin Sona Ermesi

iki tarafa borg yikleyen sézlesme ile kurulmus bir borg iliskisinde her iki
tarafin da yerine getirmesi gereken borcu vardir ve bu borg iligkisini sona
erdirecek nedenlerin basinda her iki taraf ydoninden borcun yerine getirilmis (ifa
edilmig) olmasidir. Ancak, sozlesme ile kurulmus borg iligkilerinden dogan
borcun tamamen ifa ediimeden de borg iliskisinin sona ermesi mumkuindur.
Genel olarak ifa diginda sdzlesmeyi sona erdiren sebepler naviun sézlesmesi
icin de gegerlidir. Bunlar érnegin, taraflardan birinin dlmesi, iflas etmesi veya
baska nedenlerle bor¢lunun kusuru olmaksizin ifanin imkansiz hale gelmesi
gibi hakli veya makul sebepler olabilecedi gibi, fesih, dénme-cayma,

kazanci olur. (Bkz. Caga/ Kender: Deniz Ticareti Hukuku II 8.Bask1 Istanbul 2006, sh. 8-9.; Kender, R./
Cetingil, E.: Deniz Ticareti Hukuku, 7.Baski Istanbul 2003 sh.98-99; Can,M.: Navlun Sézlesmesinin
Sona Ermesi, Ankara 1998, sh. 17)
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vazgecme, iptal veyahut taraflarin sbzlesmeye son verme konusunda
anlasmalari (ikale sozlesmesi) gibi bir hukuki iglem ile sona erdirme de
olabilir.

Turk Ticaret Kanunu hukumlerine gore naviun sozlesmesi vya
kendiliginden (0rnegin, geminin zayi olmasi nedeniyle yerine getirmenin
imkansizlagsmasi gibi) sona erer veyahut Kanunda “cayma” olarak adlandirilan,
tasitan veya tasiyan tarafindan tek tarafli bir irade beyaniyla sona erdirilir.
Ayrica, TTK 1047. madde ile, sadece tasitana (tasiyana degil) kanuni sebep
olmadan, isterse herhangi bir sebep dahi gostermeden s6zlesmeden cayma
hakki verilmistir. TTK nun 1043. maddesi, “Hi¢ ylk verilmemesi” madde bashgi
ile, tagitanin bekleme muddeti sonuna kadar hig¢ yuk teslim etmemesi halini ve
bu durumda tasiyanin haklarini duzenlemis olup, bunun da sonucu itibariyle
tasitanin tek tarafli iradesi ile yaptigi bir sona erdirme oldugu agiktir. Yazimiz bu
konuyla sinirlandiriimistir ve 6zel olarak agiklamaya ¢aligiimigtir.

TTK nda yer aldidi sekliyle ifa disinda navlun sézlesmesinin sona ermesi
kisaca su sekillerde meydana gelir®:

4.1. Kendiliginden sona erme halleri (TTK 1082, 1084,187):
- S6zlesmede ismen belirtiimis geminin zayi olmasi*°.
- S6zlesmede belirlenmis olan ylikun tamamen zayi olmasi.

4.2. Taraflarin cayma hakkina sahip oldugu haller (TTK 1083,1088,1090).

4.3. Tasitanin tek tarafli olarak s6zlesmeden caymasi (TTK,1040-1047).

Il - NAVLUN SOZLESMESININ GEMIYE HIC YUK VERILMEMESI
NEDENIYLE SONA ERMESI

1- Geminin YUklemeye Hazir Olmasi:

Navlun sdzlesmesinin 6nemli unsurlarinda biri olan egya yuUklemesinin
baglaya bilmesinden Once tasiyanin borcu olarak sdzlesme konusu geminin
denize, yola, ve yuke elverigli olarak yukleme limaninda hazir olmasi gerekir.
Geminin zamaninda yuklemeye hazir olmasi her iki tarafin da menfaatinedir.
Kuskusuz bunun igcin de geminin yukleme limaninda belirlenen zamanda yuku

9 TTK da yer almis olan sona erme sebeplerinin “ayrintilarina ragmen” biitiin ihtimalleri kapsamadigi,

baz1 boslular ihtiva ettigi belirtilmistir (Caga/Kender; a.g.e. sh. 253).

1% Ancak, diizenli hat seferi yapan gemilerle yapilan kirkambar tasimalarda konsimentoda ikame klozu
bulunmasa bile tagiyan ayni nitelikte bagka bir gemi ile yiikii tasimaya yetkili oldugu gibi, ayrica ticret

istemeksizin tagimak zorunda olduguna dair milletleraras: bir teamiil meydana gelmistir (Caga/Kender;
a.g.e. sh. 102).



almaya hazir ve musait (elverigli) olmasi gerekir. Aksi taktirde tasitandan yuku
yukletmesi veya yuklemeye hazir bulundurmasi istenemez. Carter tagsimalarda
navlun sozlesmesinin kurulmasi asamasinda geminin yuklemeye hazir olacagi
zamani belirlerken, geminin devam eden isini bitirip yukleme limanina gelmesi,
tasitanin da yuku limanda hazir etmesi i¢in zamana ihtiyaglari bulundugundan
taraflar en erken ve en gec olmak Uzere iki tarih belirlerler. Ornegin, "Yiikleme
en erken 3 Mart ev en ge¢ 8 Mart'ta baslayacaktir. Gemi 8 Mart'ta yliklemeye
hazir olmazsa tasitan sézlesmeden dénebilir™ gibi maddeler konulur. Buna
"Cancelling-clause" (fesih sarti) denilmektedir. Uygulamada kullanilan "kancello
tarihi" budur. Sézlesmede bu sekilde geminin yuklemeye hazir olacagi zaman
kesin sure belirtimek suretiyle tayin edilmis ise, bu tarihnte geminin hazir
olmamasi halinde BK.107 hukmine gore tagiyanin kusuru aranmaksizin
sozlesme feshedilebilir.'> Ancak gecikme kabul edilebilir miktarda pek ciiz'i ise
ve tasitanin menfaatlerine dokunmuyorsa TMK 2. madde uyarinca tagitanin
fesih hakki yoktur.’®* Ayrica, kancello tarihi kesin olarak belilenmemisse,
tasitanin  zamaninda geminin hazir olmamasi nedeniyle so6zlesmeyi
feshedebilmesi icin tasitanin tasiyana uygun bir stre vermesi ve bunu ihbar
etmesi gerekir.

Gemi yuku almaya hazir oldugu zaman kaptan bunu tasitana /veya
yukletene bildirir (TTK 1030). Buna "hazirhk mektubu" veya "hazirlik ihbari"
(NOR - Notice of Readiness) denir.

2- Yukleme

Hi¢c kusku yok ki navlun s6zlesmesinin yerine getiriimesinin en énemli
unsuru, taginacak yukun gemiye yuklenmesidir. Yukun, tasitan veya onu
temsilen yukleten tarafindan gemiye getiriimesi gerekir. Tasiyan (Gemi)
tarafindan ylkun teslim alinmasi ile yukleme gerceklesmis olur. Belirtelim ki,
yukl geminin yanina getirmek yukletenin sorumlulugu ise de hukuken bodyle bir
yukimlaligu yoktur. Yani tasiyan, aynen ifa talebiyle tasitani yuki teslime
zorlayamaz. Ancak, bodyle bir durumda tasitan sozlesme geregi sorumlu
olacaktir. Baska bir anlatimla, yukin gemiye getiriimesi bir borg ifasi degil,
bor¢lunun (tasityanin) borcunu ifa edebilmesi i¢in alacaklinin (tasitanin) dnceden
yapmasl gereken bir islemdir. BK 90. madde hukmune goére tasitanin bunu
yapmamasi alacakh temerridu tegkil eder. Ancak, tasitanin kismen veya
tamamen yuku teslim etmemesi ve bu suretle alacakh temerridine dusmesi
halinde temerrit hakkindaki genel hukimler degil, deniz hukukunun bu konuyu
diizenleyen 6zel hiikiimleri uygulanacaktir.'*

Taraflarin sézlesme ile bagka turli anlasmamis olmasi veya yukleme
limani kurallari ile mahalli adetlerin baska sekilde bir uygulama gerektirmemesi

1 Caga/Kender; a.g.e. sh. 32-33
12 Caga/Kender; a.g.e. sh. 33
1% Caga/Kender; a.g.e. sh. 33
1% Caga/Kender; a.g.e. sh. 23 vd.



halinde, esyanin gemiye kadar getiriimesi gorevi ve masraflari tasitana, gemiye
yukleme isi ve masraflari tasiyana aittir. Ornegin fio, (free in and out) veya fios
(free in and out stowed) sartinin bulunmasi halinde ylkleme ve bosaltma,
yukleme bosaltma ve istif tagitana aittir. Bu durumda istifciler, ving operatorleri
gibi gorevliler tagiyanin degil, tagitanin veya gonderilenin yardimci sahislaridir.

Geminin ylUkleme limanina ulasip yuk almaya hazir olunca kaptan,
tasitana veya belirlenmigse yukletene hazirlik ihbari yapar. Hazirlik ihbarinin
yanlis yapilmasi halinde (6rnedin gemi hazir olmadidi halde verilmesi ve bu
nedenle mesela tasitanin daha fazla ardiye Ucreti 6demesi gibi) bundan
dogacak zararlardan tasiyan sorumludur. YUkleme suresi bu ihbarin ertesi gunu
isemeye baslar (TTK 1030/2).

Hazirlik inbarini alan tasitan veya yukleten ya yuku usuline uygun teslim
edecektir veyahut sozlesmeden cayma hakkini kullanacaktir veyahut da
bunlarin hi¢ birini yapmayip sessiz kalacaktir. Az yukarida da belirttigimiz gibi
TTK 1040 -1047 maddelerinde yer alan duzenleme ¢ergevesinde tasitan navlun
sOzlesmesinden cayabilir. Kanun caymayl herhangi bir hakli sebebe
baglamamistir. Hicbir neden belitmeden de tasitan s6zlesmeden cayabilir.
Tasiyanin ise bodyle bir hakki yoktur. Kanaatimizce tasitanin sessiz kalmasi
veya hi¢ yuk vermemesi de dolayli olarak caymadir. Nitekim tagitanin hi¢ yuk
vermemesine iligkin 1043. madde, caymaya iligkin 1040 ve 1042 maddelere atif
yapmaktadir.

3- Tasitanin hig yuk teslim etmemesi.

Tark Ticaret Kanununun 1043. maddesi, “Tasitan bekleme miiddeti
sonuna kadar hi¢ yik teslim etmemis ise tagiyan mukaveleden dogan
taahhditlerine bagl kalmiyacadi gibi tasitan 1040 ve 1042 nci maddeler
geregince mukaveleden caymis olsaydi hangi taleplerde bulunabilecek idiyse
bunlari da tasitana karsi ileri siirebilir.” seklindedir. 1040. madde, yolculuk
baslamadan once tasitanin pismanlik navlunu odemek suretiyle s6zlesmeden
caymasi, 1042. maddede ise geminin donds i¢cin de (murekkep yolculuk)
tutulmus olmasi hali dizenlenmigtir. Kanun tasitana tek tarafli bir irade
beyaniyla "cayma" hakkini tanimig ve TTK 1040 ile 1042 maddelerde
dizenlemigtir. Cayma bir irade beyani ile feshi ihbar ile mimkindir. Ancak
tasitan, tamamen sessiz ve hareketsiz de kalabilir. Yukleme suresinin sonuna
kadar hi¢c beyanda bulunmaz ve higbir yuk de teslim edilmezse o zaman TTK
1043 gecerli olur.

Tasitanin caymasi durumunda tagiyanin sahip oldugu haklara, tagitanin
hi¢ yuk teslim etmemesi durumunda da sahip olabilmesi i¢cin bekleme suresinin
sonuna kadar beklemesi gerekir. Bekleme sureleri, carter sozlesmeleri ile
kirkambar sézlesmeleri igin farkh sekilde dizenlenmisgtir.



3.1. Carter sozlesmelerinde; yikleme icin bekleme (starya) ve bu sureyi takip
eden ek bekleme (surastarya) sureleri genellikle sodzlesme ile belirlenir.
Sozlesmede starya suresinin belirlenmemis veya belirleme sayllmayacak
ifadeler kullaniimis olmasi halinde TTK 1031. madde hukmune gore sirasiyla
yukleme limani kurallarina, yoksa oradaki teamule, bu da yoksa halin icabina
uygun bir sdredir. SoOzlesmede surastrayadan veya sadece surastarya
ucretinden bahsedilmis olup da surastarya suresi belirlenmemigse, bu sure
yukleme suresinin yarisi kadardir. YUkleme suresi sozlesme ile belirlenmisse
surastarya suresi, ylkleme suresinin bitmesi ile baslar. S6zlesmede bdyle bir
hikim yoksa suUrasytarya suresinin baglamasi igin tasiyanin tasitana yukleme
suresinin doldugunu ihtar etmesi gerekir (TTK 1032). YlUkleme suresi ve varsa
surastarya suresi dolduktan sonra tasiyan daha fazla beklemek zorunda
degildir. Ancak tasiyan yukleme ve slrastaryadan fazla beklemek istemiyorsa
bu sureler devam ederken ve bitmesinden en ge¢ U¢ gin Once tasitana
beklemeyecegini ihbar etmesi gerekir. Eger starya ve surastarya suresinin
sonuna kadar bu ihbari yapmamissa, yukleme ve surastarya suresi ihbar
tarihinden Ug¢ glin sonra biter (TTK 1033). Yuklemenin devamina bir engel
ctkmasi halinde bunun ylikleme siresine etkisi konusunda TTK 1036. maddede
cesitli alternatiflere gore bir dizenleme yapilmistir ki prensip olarak ortaya c¢ikan
engel kimin faaliyet sahasinda ise onun aleyhine kullanilir. Tagiyanin faaliyet
sahasinda ise kaybedilen zaman sireye ilave edilir, tagitanin faaliyet sahasinda
ise sure iglemeye devam eder. Her iki tarafin faaliyet sahasina giren firtina,buz
istilas1, seferberlik gibi durumlarda gecen zaman sureye ilave edilir ancak
tasitan surastarya Ucreti 6demekle mukelleftir. Stre kesin olarak belirlenmigse
tasiyan fazladan beklemek zorunda degildir (TTK 1037).

Yukleten bir Gguncu sahis ise ve bulunamiyorsa veya yuku teslimden
kaciniyorsa tasityan durumu en kisa zamanda tagitana bildirmek zorundadir. Bu
durumda surastarya sarti bulunsa bile, tagitandan veya yetkili temsilcisinden bir
bekleme talimati almamasi halinde tasiyan en fazla yukleme siresi sonuna
kadar beklemek zorundadir.

3.2. Kirkambar sozlegsmelerinde yasal bir bekleme suresi dngdrulmemistir.
Tasitan veya tagitanlar, kaptanin daveti Uzerine, gecikmeden esyay! yuklemeye
mecburdur.Tasitan gecikirse tasiyan, mallarin teslimini beklemek zorunda
degildir (TTK 1046). Gunumuzde genellikle geminin limana gelmesinden dnce
yuk tasiyanin ambarlarina teslim edilmekte, konteyner ile taginacaksa esya
konteynerlere yuklenmis ve muhurlenmis olarak konteyner alaninda gemiyi
beklemektedir. Tagitan yuku zamaninda getirmezse yine de navlunu tam olarak
0demek zorundadir. Yalniz, tagiyanin teslim edilmeyen yukler yerine yukledigi
bagka esyadan aldigi naviun indirilir. Tasiyanin, geciken tasitandan, naviun
isteyebilmesi i¢in bunu yola ¢ilkmadan Once tasitana bildirmesi gerekir;



bildirmezse hakkini kaybeder (TTK1046). Tasiyanin ihbari hakkinda 1034 Uncl
madde hiikmi uygulanir.™

Bu sekilde bekleme sdrelerinin sonuna kadar tasitanin yuk teslim
etmemesi halinde tagiyan TTK 1043 yollamasi ile 1040 ve 1042. maddelerde
yer alan haklara sahip olacak ve artik s6zlesme ile bagh olmayacaktir. TTK
1040 ve 1042 cayma durumunu duzenlemekte olup, yolculugun baslamasindan
once ve yolculugun baglamasindan sonra gibi ayrimlara yer verilmigtir.
Yolculugun baglamasi veya baslamig saylimasi, egyanin tamamen veya kismen
yuklenmis olma durumlarina tekabul ettiginden ve tasitanin hi¢ yuk vermemesi
halinde yolculugun baslamasi veya baglamis sayilmasindan s6z
edilemeyeceginden, sadece yolculugun baslamasindan onceki durumun burada
uygulama alani bulabilecegi anlagiimaktadir.

a) Tam carter sozlesmesinde yani geminin tamaminin belli bir yolculuk igin
tutulmus olmasi halinde, gemiye hi¢ yuk verilmemesi durumunda (TTK 1040)
yolculuk baglamadan oOnce tasitanin caymasi haliyle ayni durumda tasitana
kararlastiriimis olan navlunun yarisini pigmanhk navlunu olarak 6deyecektir.
YUk tasitana teslim edilmediginden, henlz ylkleme slresi bagslamadan veya
bitmeden tasitanin yuk teslim etmeyecegini (s6zlesmeden caydigini) tasiyana
ihbar etmigse, surastarya suresi de iglemeye baslamayacaktir. Bu nedenle
tasitan sadece kararlastirilan navlunun yarisini 6deyecektir.

b) Kismi carter sozlesmesinde yani, birden fazla tasitanin bulundugu bir
durumda tagitanlarin tamaminin yuk vermemesi suretiyle caymasi halinde, TTK
1045 f.2 hUkmuUne gore tam carterdeki her bir tagitan icin  TTK 1040 hukmu
uygulanir yani, kararlastirilan navlun Ucretinin yarisini pismanlik naviunu olarak
0demek zorundadirlar.

c) Kirkambar tagsimada yuklemeden once tagitanin s6zlesmeden vazge¢cmek
suretiyle caymasi halinde tam naviunu 6demek zorundadir. Ancak, tasiyanin
bagka yuk almak suretiyle elde ettigi navlun kadar bir miktar indirilir.

d) Miirekkep yolculuk igin geminin tutulmus olmasi ve henlz ilk yolculuk
baslamadan tasitanin tek tarafli olarak tasitmayi yaptirmayacagini bildirerek
s6zlesmeden caymasi halinin de hi¢ yuk vermeme ile ayni anlama geldigini
kabul etmek gerektigi kanaatindeyiz. Bu durumda kararlastirilan navlunun
yarisini pismanlik naviunu olarak (TTK 1040) o6demesi gerekir. Burada

15 Madde 1034 — Tasiyanin 1032 ve 1033 iincii maddeler geregince yapacagi ihbarlar higbir sekle tabi
degildir. Tasitan boyle bir ihbar1 almis oldugunu kafi bir sekilde tevsik etmekten kaginirsa bu takdirde
tastyan, masrafi tagitana ait olmak {izere noterden bunu bir zabitla tesbit etmesini istiyebilir.



kararlastirilan navlundan anlagilmasi gerekenin tum yolculuklar i¢cin 6denmesi
éngdriilen navlun oldugu belirtilmistir.*®

Turk Ticaret Kanunu Tasarisi’'nda 6762 sayil mevcut Tuek Ticaret
Kanunun cayma ve buna bagli olarak pismanlik navlunu ile ilgili duzenleme
tamamen terkedilmistir. "... (3) Ylikleme ve bosaltma limaninda sézlesmenin hi¢
veya geredi gibi ifa edilmemesi halleri Isvigre-Tiirk borglar hukuku ilkelerine
gére yeniden dlizenlenmis (Tasarinin 1158 ila 1160 inci ve 1174 dncl
maddesi), bu ¢ercevede 6762 sayill Kanun’un 1040 ila 1045 inci maddelerinde
dlizenlenmig olan “pismanlik navlunu’na iligskin diizenleme tiimiiyle terk edilerek
yerine bu hlkmii karsilayabilecek, borglar hukuku ilkelerine uygun ve zararin
ispatina iliskin yeni bir hiikiim kabul edilmistir (Tasarinin 1158 inci maddesi)"
(Genel Gerekge'den).

Tasar' da yukletenin hi¢ yukleme yapmamsi "YUklemenin hig
yapllmamasi" bashgr altinda 1159. maddede duzenlenmigtir. Buna gore,
yukleme suresinin sonunda gemi bekleme sahasinda beklemekte bulunuyorsa
veya yukleme baglamis degilse, tasiyan, 1158 inci maddede 6ngdérulen haklari
kullanmak Uzere tasitana faks mesaji, elektronik mektup veya benzeri teknik
araclarla da mumkun olmak Uzere yazili ihtarda bulunabilir. Surastarya siresi
kararlastirimamigsa yukleme suresinin  sonu itibariyle yolculuk carteri
sozlesmesi feshedilmis sayilir ve tasiyan, 1158 inci maddedeki haklarini
kullanabilir. Surastarya suresinin kararlastiriimis olmasi halinde bu ihbar tzerine
tasitan, derhal tasiyana surastarya sdresinin sonuna kadar beklemesine dair
aclk bir talimat vermezse, yukleme suresinin dolmasiyla yolculuk c¢arteri
sdzlesmesi feshedilmis sayilir ve tagiyan, 1158 inci maddeden dogan haklari
kullanabilir. Surastarya stresinin sonunda hi¢ yukleme yapilmamissa, yukleme
suresinin sonuna kadar ihtarda bulunmamis olan tasiyan, bir intar yaparak 1158
inci maddeden dogan haklari kullanabilir.

Tasarl' nin 1159. maddesinin atif yaptigi 1158 maddede, 6762 sayili
Kanunun 1040 ve devaminda diuzenlenen pismanlik naviunu yerine gegecek
yeni diizenleme yer almaktadir. Ozetle, tasitan, yolculuk carteri s6zlesmesini,
gemi o sozlesme uyarinca yuklemesini tamamlayip yolculuga c¢ikincaya kadar
feshedebilir. Fesih tazminati olarak, tasiyan s6zlesmenin feshedilmesinden
dolay! yoksun kaldig1 kazang¢ ve o zamana kadar dogmus olan alacaklarini talep
edebilir. Tereddut halinde, kararlagtirilan toplam navlunun yuzde onu, yoksun
kalinan kazang¢ sayilir. Feshedilen s6zlesmenin ifasi igin gereken sure iginde,
tasiyanin, yeni navlun sozlesmeleri akdetmek suretiyle elde ettigi kazang,
tazminat tutarindan indirilir. Sézlesme uyarinca birden fazla yolculuk
yapilacaksa, fesih hakki, hentz baslamis olmayan yolculuklardan her biri igin
ayri ayri veya hepsi igin birlikte kullanilabilir.

16 Can,M.: Navlun Sézlesmesinin Sona Ermesi, Ankara 1998, sh. 188)



Sonug¢ Olarak: Tasitanin bekleme siresi sonuna kadar hi¢ ylUk teslim
etmemesi halinde TTK 1043 hikmune goére tasiyan artik sd6zlesmeden dogan
taahhutlerine bagli kalmaz. Gemiyi bagka bir is icin tahsis edebilir. Tasiyanin bu
durumda talep edebilecegi haklari ise, tasitanin tek tarafli olarak yolculuk
baglamadan once sdzlesmeden caymasi halinde tasiyanin sahip oldugu haklar
yani, duruma goére TTK nun 1040 veya 1042. maddelerine goére talep
edebilecedi pismanlik navlunudur. Turk Ticaret Kanunu tasarisinda “pismanlik
naviunu” terkedilmis, bunun yerine borglar hukuku ilkelerine zararin ispatini
ongoren bir duzenleme getirilmstir.



